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W trosce o zapewnienie optymalnego ksztattu sieci kolejowej i jej mozliwie najlepszej efektywnosci
na obszarze Krainy Gornej Odry, z zachowaniem zasady unikania nadmiernych i nieuzasadnionych
kosztow Towarzystwo Entuzjastow Kolei zgtasza do Strategicznego Studium Lokalizacyjnego
Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego nastepujace postulaty:

Budowa odcinka KDP Katowice — Ostrawa w ksztatcie zblizonym do linii proste;j,
Stacja regionalna KDP dla Krainy Gérnej Odry w Wodzistawiu Slaskim,

Budowa linii kolejowej Wodzistaw Slgski — Jastrzebie-zZdrdj,

Powigzanie KDP z liniami konwencjonalnymi,

Rezygnacja z budowy linii KDP Chybie — Goddéw i Katowice/Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj,
Opcjonalnie: budowa przystankéw KDP w Mikofowie i w Zorach,

Opcjonalnie: odbudowa linii 172 Gierattowice — Orzesze,

Opcjonalnie: odbudowa linii 170 Jastrzebie-Zdrdj — Zebrzydowice.

NV R WDNRE

UZASADNIENIE:

Ad.1

Budowa linii KDP Katowice — Ostrawa jest od dawna postulowana jako uzupetnienie kolejowe;j sieci
TEN-T. Odlegtos¢ miedzy gtdwnymi dworcami kolejowymi tych miast wynosi ok. 70 km w linii prostej
(z czego ok. 55 km po stronie polskiej), wielkim atutem jest tez istnienie naturalnego korytarza
omijajgcego zarowno centra miast i wiekszos¢ terendw zwartej zabudowy, jak i obszary gérnicze. Jako
erzac tej brakujgcej magistrali tradycyjnie wykorzystywano okrezng linie przez Chybie i Zebrzydowice,
dtuzsza o 50 % i omijajaca zurbanizowany subregion Krainy Gornej Odry [1], zas w ostatnich latach
wiekszos¢ pociggdw miedzynarodowych przekierowano na linie 140 i 158, ktére pozwalajg obstuzy¢
ten subregion, jednakze ze wzgledu na ograniczenia techniczne nie zapewniajg atrakcyjniejszego czasu
przejazdu. W aktualnym rozktadzie jazdy 2019/2020 najszybszy pocigg trase Ostrawa — Katowice
pokonuje w czasie 1:31, tymczasem linia KDP pozwolitaby skrécic ten czas co najmniej trzykrotnie.

Linia KDP Katowice — Ostrawa poza oczywistymi zaletami wynikajgcymi z prostego przebiegu miedzy
tymi osrodkami, umozliwi réwniez efektywng obstuge subregionu Krainy Gdrnej Odry, celem
nadrzednym musi jednak pozostawac tgczenie najwazniejszych osrodkéw, tj. stolic krajow i regionow,
po mozliwie najkrdtszych trasach. Osrodki nizszej rangi réwniez powinny moéc korzystac z takich linii,
jednakze dopasowywanie przebiegdéw magistral i modyfikowanie catego uktadu sieci specjalnie dla nich
to brak umiaru i zachowania wtasciwych priorytetow — tym ktére nie miaty szczescia znalezé sie na
trasie KDP nalezy zaoferowac powigzanie z weztami KDP poprzez linie konwencjonalne [2].

Ad. 2

Wodzistaw Slaski jest od szeregu lat pomijany i niedoceniany w oficjalnych dokumentach réznych
szczebli. Jesli miasto w ogdle jest w nich wymieniane, to przytacza sie wytacznie liczbe ludnosci w jego
obecnych granicach administracyjnych, co sprawia, ze cata uwaga i troska skupia sie na pobliskich,
nominalnie wiekszych osrodkach, zas wodzistawski obszar funkcjonalny w samym centrum subregionu
(sktadajacy sie poza Wodzistawiem z mniejszych, ale gesto zaludnionych miast, bedacych do lat 90.
jego dzielnicami — ok. 110 tys., oraz pozostatych gmin powiatu wodzistawskiego — razem ok. 160 tys.
mieszkaricéw) traktowany jest jak obszar peryferyjny. Tymczasem to wtaénie Wodzistaw Slaski lezy na
linii prostej taczgcej Katowice i Ostrawe, a zarazem w geograficznym centrum liczgcego ok. 650 tys.
mieszkancow subregionu Krainy Gérnej Odry [1] — mowi sie, ze do Wodzistawia jest blisko z kazdego
miejsca; dlatego miasto to jest naturalng, doskonatg lokalizacjg na regionalng stacje KDP.
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TEK proponuje lokalizacje stacji KDP na terenie Wodzistawia Slgskiego w jednym z dwéch wariantéw:

Wariant A — budowa stacji KDP w dzielnicy Wilchwy [3]. Zaletami tego rozwigzania s3: lokalizacja
doktadnie na linii prostej tgczacej Katowice z Ostrawa, bliskos¢ Jastrzebia-Zdroju i wezta autostrady,
duzy teren do dyspozycji po kopalni, 1 Maja” umozliwiajacy utworzenie wezta z linig konwencjonalng
Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdroj, brak szkéd gérniczych (wydobycie zakoriczono w roku 2001), nowy
impuls rozwojowy dla dzielnicy wymagajacej rewitalizacji, w tym osiedla mieszkaniowego zwigzanego
ze zlikwidowang kopalnia.

Wariant B — wykorzystanie istniejacej stacji Wodzistaw Slaski. Zaleta tego wariantu jest przede
wszystkim lokalizacja stacji KDP w samym centrum miasta i subregionu uzyskana minimalnym
wydtuzeniem trasy, bezposrednie powigzanie z istniejagcg kolejg konwencjonalng (linia 158) i
dostepnosé miejsca (rozlegta grupa towarowa stacji, obecnie wykorzystywana w niewielkim stopniu).
Wybér tej lokalizacji wymusza przebieg linii KDP przez skraj obszaru gérniczego ,Marcel 1”, w rejonie
w ktérym obecnie wydobycie nie jest prowadzone, nalezatoby jednak doprowadzi¢ do zmiany wydanej
koncesji w celu zabezpieczenia korytarza.
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Rys. 1. Warianty KDP Katowice — Ostrawa

Umiejscowienie stacji regionalnej KDP w Wodzistawiu Slgskim jest uzasadnione nie tylko ze wzgledu
na lokalizacje i potencjat miasta, ale byloby tez jego szansg rozwojowgq i aktem pewne] dziejowej
sprawiedliwosci ze strony Panstwa Polskiego wobec tego prastarego piastowskiego grodu, bolesnie
dotknietego w latach 90. likwidacjg przemystu i tzw. rozbiorami wodzistawskimi, tj. odrywaniem od
miasta dzielnic wbrew woli wiekszos$ci mieszkancow.



Pakiet postulatow TEK -’-EK

Ad.3

Budowe konwencjonalnej linii kolejowej Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdréj TEK postuluje w réznych
wariantach od zarania swojej dziatalnosci [4], poczatkowo jako odbudowe catego ciggu Wodzistaw
Slaski — Pawtowice Slaskie, za§ po rozpoznaniu problematyki szkéd gérniczych w rejonie Jastrzebia-
Zdroju rekomendujac budowe w pierwszej kolejnosci odcinka Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-zdréj
Centrum, faczacego Jastrzebie-Zdréj z siecig kolejowa od strony zachodniej, gdzie wydobycie
zakoriczono w roku 2001 i ustaty szkody gérnicze.

Kolej konwencjonalna nie musi oznaczac kolei powolnej. Odbudowa linii 159 w starym, okreznym
przebiegu pozwolitaby uzyskaé czas przejazdu w relacji Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdréj Centrum
ok. 20 minut, budujac zas$ nowa linig z wykorzystaniem $ladu zlikwidowanej linii 875 mozna skrécic ten
czas o potowe, dzieki czemu czas przejazdu pociggu regionalnego w relacji Jastrzebie-Zdrdéj — Katowice
po liniach konwencjonalnych wynositby ok. 1:15 [5]. Projektowanie i budowa tej linii powinny sie
rozpoczgc¢ tak szybko, jak to mozliwe, bez uzalezniania jej od zaawansowania prac nad KDP, natomiast
juz na etapie projektu nalezy przewidzie¢ mozliwe krzyzowanie z KDP i zwigzang z tym potrzebe
budowy odpowiednich tacznic.

Powiazanie linii Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdréj z KDP Katowice — Ostrawa pozwoli na osigganie
czasow przejazdu w relacji Jastrzebie-Zdréj — Katowice ok. 20 minut dla pociggéw kwalifikowanych i
ok. 30 minut dla regionalnych, zaktadajgc predkosci maksymalne odpowiednio 250 km/h i 160 km/h
na KDP oraz 100 km/h na odcinku Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdrdj.
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Stacja koncowa Jastrzebie-Zdréj Centrum powinna zosta¢ wybudowana w uktadzie przelotowym,
tak aby umozliwi¢ w przysztosci odtworzenie réwniez odcinka do Pawtowic Slaskich. Odbudowe
wyfacznie tego ostatniego odcinka przewidujg pomysty na kolej dla Jastrzebia-Zdroju forsowane przez
lokalny samorzad; rzekomo miatoby to zapewnié szybszy dojazd do Katowic niz przez Wodzistaw,
zatozenia te jednak pomijajg zupetnie aspekt trwajgcej eksploatacji gorniczej na tym terenie i jej
niszczacych skutkdow. Czynne szkody gdrnicze wymagatyby ciggtych naktadéw na naprawy torowiska,
zarazem uniemozliwiajgc utrzymanie na tym odcinku zadowalajgcej predkosci pociggdw pasazerskich,
w efekcie czas przejazdu do Katowic, mimo krétszej trasy, bytby poréwnywalny lub diuzszy niz przez
Wodzistaw [5], przy daleko wiekszych kosztach budowy i utrzymania linii kolejowej.

Ad.4

Powigzanie KDP z liniami konwencjonalnymi zapewni lepsze jej wykorzystanie i mozliwo$¢ odcigzenia
istniejgcych fragmentow szlakdw jednotorowych, bedzie réwniez zbawienne w razie prowadzenia
remontdw czy nieprzewidzianych ograniczen w ruchu. Uktady tgcznic z posterunkami odgateznymi
powinny powsta¢ na przecieciach KDP: z linia Wodzistaw Slgski — Jastrzebie-Zdréj (dla wariantu A),
z linig 148 w Zorach oraz z liniami 140 i 169 w Orzeszu.

Ad.5

W Strategicznym Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego
zaproponowano uktad nowych linii fgczacych Katowice i Gliwice z Jastrzebiem-Zdrojem, tgczacy sie tam
z planowana linig KDP Chybie — Goddw. Tymczasem znacznie korzystniejszym rozwigzaniem zaréwno
z punktu widzenia regionu, jak i kraju, jest budowa KDP Katowice — Ostrawa w linii prostej oraz
uzupetnienie sieci odcinkami kolei konwencjonalnej.

Tab. 1. Poréwnanie czasow przejazdu wg Koncepgji... i zgodnie z Pakietem postulatow TEK

L Relacjaz |Czas jazdy z CPK Czas jazdy z CPK [zysk /

P CPK do: wg Koncepdji... wg Pakietu... strata
Jastrzebie-

10 . 1:35 1:40 —0:05
Zdroj
Ostrawa p.

11 . 2:15 1:45 0:30
Katowice

12 [Ostrawap. 1:55 1:55 b/
Chetmek ' ’ ?
\Wodzistaw

15 |, . 2:00 1:35 0:25
Slaski

Rozwigzanie to pozwala uzyskaé az 30-minutowe skrécenie czasu jazdy w relacji (CPK — ) Katowice —
Ostrawa w zamian za zaledwie 5-minutowe wydtuzenie czasu jazdy z CPK do Jastrzebia-Zdroju. Czas
przejazdu CPK — Ostrawa w relacji p. Chetmek pomimo braku nowej linii 170 nie ulegnie zmianie, gdyz
zapewni go istniejgca, modernizowana linia 93. Zysk czasowy jest znaczacy réwniez w przypadku
Wodzistawia Slaskiego, ktéry w powyzszej tabeli w Koncepcji... zostat pominiety; w pozostatych
przypadkach czasy pozostajg bez zmian. Zaoszczedzone za$ przy okazji ok. 1,2 mid =zt
(ok. 20 km krétsze linie KDP) mozna przeznaczy¢ na efektywng rozbudowe sieci linii konwencjonalnych.
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Jastrzebie-Zdrdéj niewatpliwie jest symbolem wykluczenia komunikacyjnego. Udane przywrdcenie kolei
do tego miasta bedzie sporym sukcesem wizerunkowym, nalezy jednak przy tym zadbaé, aby kolej ta
byta tez maksymalnie uzyteczna i ekonomiczna, zamiast stac sie stworzonym na dorazne potrzeby
polityczne symbolem nieudolnosci i marnotrawienia $rodkédw publicznych. Ambicjonalne préby
zwiekszenia znaczenia Jastrzebia-Zdroju poprzez stworzenie z niego waznego wezta kolejowego sg
zrozumiate, ale nie moze by¢ przyzwolenia na razgce marnotrawstwo, jakim bytoby dopuszczenie do
budowy KDP na czynnych obszarach gdrniczych, ktérymi miasto otoczone jest obecnie z trzech stron
(od pdtnocy, wschodu i potudnia), z koncesjami do 2051 roku. [6]

Nalezy w tym miejscu przypomnie¢, ze to szkody gdrnicze byty w przesztosci bezposrednig przyczyng
catkowitego znikniecia z miasta kolei pasazerskiej. Powodujg one deformacje istniejgcych linii
kolejowych, skutkujgc ograniczeniami predkosci zwykle do wartosci 20-40 km/h, a zarazem znaczgco
podnoszgc koszty ich utrzymania, dlatego w przypadku projektowania nowych drdg czy kolei omijanie
obszaréw gorniczych, kiedy tylko jest taka mozliwos¢, jest powszechnie przyjetg dobrg praktyka.

O ile propozycje odbudowy w tych warunkach kolei konwencjonalnej do Jastrzebia-Zdroju z kierunku
poétnocnego czy wschodniego mozna uznaé za mozliwg, cho¢ ze wzgledu na ww. szkody kosztowng
i nieuzasadniong, o tyle budowa odcinka KDP przez to miasto jest juz pomystem zupetnie irracjonalnym
i bezzasadnym. Trudno nawet oszacowac koszty, ktére nalezatoby poniesé¢, aby utrzymac KDP na tym
terenie dochowujac standardow bezpieczenstwa, gdyz sytuacja ta nie ma precedensu w swiecie.
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Rys. 3. Obszary gornicze wokot Jastrzebia-Zdroju

W dyskusjach nt. przywrdécenia kolei pasazerskiej do Jastrzebia-Zdroju TEK stale podnosi problematyke
szkdd gdrniczych, proponujgc rozwigzania omijajgce takie tereny, jednak wtadze lokalne, jak i niektdrzy
parlamentarzysci probujg te problemy przemilcza¢, uparcie forsujgc rozwigzania, ktére tylko pozornie
sg lepsze, w rzeczywistosci powodujgc lawinowy wzrost kosztéw, a ktére — wbrew pozorom — nie
whniosg dla miasta zadnej wartosci dodane;.
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Odrebng kwestig sg watpliwosci dotyczgce zasadnosci budowy nowej linii kolejowej Chybie — Goddw,
kiedy w odlegtosci kilku kilometréw na potudnie istnieje modernizowana linia magistralna 93, tgczaca
stacje Chybie z granicg panistwa i zapewniajgca krétsze potgczenie z Ostrawa niz linia proponowana,
a przy tym przebiegajgca poza obszarami gérniczymi. Jedynym uzasadnieniem budowy nowej linii jest
hasto ,kolej dla Jastrzebia-Zdroju”, jednak bez dobudowy dodatkowych linii ewentualna stacja KDP
w tym miescie, potozonym na skraju Krainy Gérnej Odry, bytaby stabo dostepna dla mieszkarncéw
reszty subregionu, réwniez czas przejazdu w relacji Katowice — Ostrawa z wykorzystaniem tej linii nie
bytby atrakcyjny (nawet gdyby poming¢ kwestie szkdd gdrniczych). W takiej sytuacji nalezy sie liczy¢
z tym, ze z punktu widzenia przewoznikéw dalekobieznych atrakcyjniejsza pozostanie trasa wiodgaca
liniami konwencjonalnymi 140 i 158 (mimo jej ograniczen), zas stacja KDP w Jastrzebiu-Zdroju stanie
sie symbolem nietrafionych inwestycji.

Linia Chybie — Godéw wydaje sie mato przydatna rédwniez dla ruchu regionalnego, poniewaz nie
zapewnia zadnej wartosci dodanej poza obstugg samego Jastrzebia-Zdroju, do ktérego w tym uktadzie
musiatyby kursowa¢ dodatkowe, dedykowane pociagi, bez zwigzku z innymi miastami subregionu. Dla
tych pociggdéw nalezatoby znalez¢ dodatkowy tabor i miejsce w obcigzonym wezle katowickim.

Dopiero dobudowa linii Katowice — Jastrzebie-Zdréj nadataby wiecej sensu temu przedsiewzieciu, ale
dlaczego nie budowac po prostu linii KDP Katowice — Ostrawa? Dlaczego lokalizowa¢ wezet akurat
w Jastrzebiu, kosztem olbrzymich naktadéw na utrzymanie linii na obszarach gérniczych i narazania
bezpieczenstwa pasazeréw, skoro tych wszystkich probleméw mozna unikngé raptem kilka kilometréw
na zachdd od miasta, tworzgc optymalny ukfad, korzystniejszy nie tylko dla szeregu innych miast, ale
nawet dla samego Jastrzebia? Wszak po doprowadzeniu kolei konwencjonalnej od strony zachodniej,
tj. od Wodzistawia Slaskiego, miasto zyskatoby atrakcyjng siatke potgczen regionalnych (ktéra jest tam
najbardziej potrzebna), a prawdopodobnie i kilka kwalifikowanych [7]. A jakie potgczenia moze miasto
uzyskac stajac sie weztem kolejowym na liniach w szerszym kontekscie stosunkowo mato przydatnych,
za to bardzo drogich? Tej refleksji brakuje wsrdd ludzi zabiegajacych o kolej w Jastrzebiu-Zdroju.

Woystarczy poprowadzi¢ KDP prosto miedzy Katowicami i Ostrawg, oraz potgczy¢ Jastrzebie-Zdréj kolejg
konwencjonalng z Wodzistawiem Slgskim, aby uzyskany ksztatt sieci byt optymalny i adekwatny do
rangi poszczegdlnych osrodkdw. Wazne jest réwniez, ze linie Katowice — Ostrawa i Wodzistaw Slaski —
Jastrzebie-Zdréj mozna budowac zupetnie niezaleznie od siebie, gdyz kazda z nich sama w sobie bedzie
stanowic¢ wazny element sieci.

Ad. 6

Budowa przystankdw KDP w Mikotowie i Zorach znaczaco zwiekszytaby dostepno$é obszaréw
funkcjonalnych tych miast i pozwolita efektywnie wykorzysta¢ KDP Katowice — Ostrawa rowniez
w ruchu regionalnym, zapewniajgc mieszkaricom atrakcyjne potaczenie ze stolica wojewddztwa,
w szczegblnosci Zor, ktére nie posiadajg dzi$ dogodnego dojazdu kolejowego do Katowic. Pofgczenie
mogtoby by¢ realizowane np. pociggami kategorii regio-ekspres w relacji Katowice — Jastrzebie-Zdréj,
na odcinku Katowice — Wodzistaw Slaski kursujgcymi linig KDP.

Przystanki KDP bytyby tez godziwg rekompensatg dla lokalnej spotecznosci za niedogodnosci zwigzane
z budowsg i funkcjonowaniem linii KDP, przyczyniajgc sie do wzrostu poziomu spotecznej akceptacji.

Ad.7

Odbudowa linii Orzesze — Gierattowice to pozadane uzupetnienie sieci kolejowej, ktére pozwolitoby
uzyskac atrakcyjne potaczenie kolejowe Krainy Gornej Odry z Gliwicami poprzez wykorzystanie KDP
Katowice — Ostrawa i tacznic w Orzeszu.
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Ad. 8

Odbudowa linii 170 Jastrzebie-Zdrdéj — Zebrzydowice przyczynitaby sie do uzupetnienia sieci kolejowe;j
w rejonie Jastrzebia-Zdroju, umozliwiajgc m.in. mieszkaricom Krainy Gérnej Odry wygodny dostep do
subregionéw Slaska Cieszyiskiego i Podbeskidzia, w tym miejscowosci gorskich, tamtejszym
mieszkanicom zas dostep do linii KDP Katowice — Ostrawa i mozliwos¢ dogodnego dojazdu do stolicy
wojewddztwa. Na szlaku tym znajdujg sie obszary gérnicze z wydanymi koncesjami, jednak w tym
rejonie, w przeciwienstwie do pétnocnych i wschodnich rejonéw miasta, wydobycie nie jest jeszcze
prowadzone i jest szansa zabezpieczenia korytarza pod linig kolejowa.

Dodatkowo mozna rozwazyc¢ rozbudowe kolei na terenie Jastrzebia-Zdroju do postaci kolei obwodowej,
poprowadzonej w granicach filara ochronnego wokét terenu Scistej zabudowy, wok. 80 % po
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Rys. 4. Propozycje kolei obwodowej Jastrzebia-Zdroju
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https://link.do/jz cicha
https://link.do/uskok

https://jastrzebieonline.pl/news,5000,powstanie-kolejowe-polaczenie-jastrzebia-i-katowic.html

http://jasnet.pl/?m=wydarzenia&id=50267

[7] - http://tek.wb.pl/jz/2019-02-28

pic tek.pdf

[8] - https://link.do/kdp-jz
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